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PROYECTO DE RESOLUCIÓN

La Cámara de Diputados de la Provincia de Santa Fe,

RESUELVE

Solicitar al Poder Ejecutivo Nacional,  arbitre los medios administrativos e institucionales necesarios con la finalidad  de:

· Suspender la profundización del calado del Río Paraná en la vía troncal Santa Fe-Océano, desde la ciudad de Santa Fe hasta el Océano Atlántico; hasta tanto se ponga en funcionamiento el Organo de Control correspondiente para la concesión del dragado de la red troncal. 

· Se realicen los  estudios de impacto ambiental correspondientes que determinen fehacientemente cuales son las consecuencias para la costa santafesina de  la pronfundización de dicho dragado.

Sr. Presidente:

En 1993, el Gobierno Nacional aprobó el llamado a Licitación Pública Nacional e Internacional por el régimen de Concesión de Obra Pública por Peaje para la Modernización, Ampliación, Operación y Mantenimiento de la Vía Navegable Troncal comprendida entre el kilómetro 584 del Río Paraná, tramo exterior de acceso al Puerto de Santa Fe, y la zona de aguas profundas naturales en el Río de la Plata Exterior, hasta la altura del kilómetro 205,3 del Canal Punta Indio por el Canal Ingeniero Emilio Mitre, comúnmente denominado tramo Santa Fe-Océano. 

1-En el Decreto de aprobación (863/93), se autoriza la creación, en el ámbito del Ministerio de Economía y Obras y Servicios Públicos, del Órgano de Control que tendría a su cargo la supervisión e inspección técnica y ambiental y auditoría económico-administrativa, contable y legal de las obras que se contraten. El Ministerio de Economía y Obras y Servicios Públicos debía elevar, al Poder Ejecutivo Nacional, la estructura de funcionamiento del Órgano de Control en agosto de 1993.

El citado órgano de control nunca se puso en funcionamiento y esto ha sido motivo de múltiples denuncias que, desde entonces hasta la actualidad, han presentado diversas organizaciones.


2-La Comisión de seguimiento solo controla la concesión administrativamente.Auditoría General de la Nación afirma que no solo puede expedirse sobre la fidelidad de datos proporcionados por esta Comisión.

3-Avanza el calado a 36 pies sin estudio de Impacto Ambiental , ni control.

4-En 1998 La Defensoría del Pueblo de la Nación eleva una recomendación al Gobierno para que cree el Organo de Control ya que trasnueve meses de investigación y en razón de la presentación formulada por distintas organizaciones se recomienda, a la Subsecretaría de Puertos y Vías Navegables de la Nación, la adopción de distintas medidas, entre ellas : La elaboración de un estudio de impacto ambiental integral de toda la cuenca, previo a la aprobación de los planes parciales de gestión ambiental e instar a la concreción de un Órgano de Control de los dragados que se efectúen en la cuenca del Río de la Plata independiente de ese organismo.

Como consecuencia de la concesión efectivizada por el Gobierno en 1993, el Estado Nacional  dejó de realizar los estudios de campo y de gabinete del Río Paraná y su Valle (que se efectuaban sistemáticamente desde el año 1898), quedó semiparalizada parte de la flota estatal constituída por dragas, lanchas de relevamiento hidrográfico, balizadores, etc. que hacían la operatoria del dragado, como así también los talleres de reparaciones navales y la estructura logística que estaba a su servicio

5-Un dictamen de abril de 2003 ratifica que el Organo de Control independiente no ha sido  constituído,  que el pliego de concesión favorece a la empresa , que hubo irregularidades en la adjudicación y destaca la pobre eficiencia de Hidrovía S.A. a cargo de la Concesión.

6- Las islas frente a Rosario sufren una erosión acelerada, como así también las costas de dicha ciudad. La Secretaría de Obras y Servicios Públicos de Rosario, solicitó a la Universidad Nacional de Rosario un estudio para conocer los motivos de los desmoronamientos y como primera conclusión aclara que varios fueron los factores entre los más importantes, el incremento del tráfico fluvial y el dragado del río.

Algunas consecuencias de la falta de control son graves y visibles y fueron denunciadas por los afectados directos, los habitantes de las islas entrerrianas ubicadas frente a Rosario. 

Por lo tanto ante estas consecuencias  y teniendo en cuenta la situación  en que se encuentran  la empresa de Hidrovia S.A.con respecto al  “no” cumplimiento de sus responsabilidades, solicito a mis pares el acompañamiento para la aprobación del presente proyecto.

